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STJORNSYSLUKZRA

Efni: Keera 4 dkvérdun Flugmalastjornar [slands um a8 afturkalla lofthaefistadfestingarvottord
a loftférum Svifflugfélags [slands.

Undirritadur geetir réttar Svifflugfélags Islands, kt. 531170-0169, Sandskeidi, Sudurlandsvegi,
110 Reykjavik, sem kemur hér med & framfaeri stjérnsyslukaeru vegna &kvérdunar
Flugmalastjérnar islands um afturkéllun & lofthaefistadfestingarvottordi FT-SAA og ACAM

skodun & loftférum Svifflugfélags islands.

1. HINAR KZRDU AKVARDANIR

pann 12. september 2011 sendi Flugmalastjérn [slands (hér eftir ,Flugmalastjérn®)
Svifflugfélaginu (hér eftir ,umbj.m*) bréf (tilv. FMS11090053) par sem tilkynnt var um tveer
ibyngjandi stjornvaldsakvardanir sem Flugmalastjorn hugdist beita gegn umbj.m. Er annars
vegar um ad raeda akvordun um ad fella dr gildi lofthaefistadfestingarvottord loftfarsins TF-SAA
sem er i eigu umbj.m. og hins vegar ad falast eftir adgangi ad loftférunum TF-SAS og TF-SAC &
grundvelli fyrri synjunar Svifflugfélagsins um adgang ad TF-SAA.

2. KARUHEIMILD

Akvardanir Flugmélastjérnar fslands eru hér med kaerdar til raduneytis ydar & grundvelli 10. gr.
laga um Flugmalastjérn [slands nr. 100/2006 og 26. gr. stjérnsyslulaga nr. 37/1993.
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3. KROFUR KZ£RANDA

i) Pess er i fyrsta lagi krafist ad Innanrikisraduneytid fresti réttardhrifum Dpeirrar
akvordunar Flugmalastjornar ad afturkalla lofthaefistadfestingarvottord TF-SAA, i
samrami vid 2. mgr. 29. gr. stjérnsyslulaga.

i) [ 68ru lagi er pess krafist ad Innanrikisraduneytid fresti réttardhrifum akvérdunar
Flugmalastjérnar um ad krefjast adgangs ad loftférum TF-SAS og TF-SAC, ad vidlégdum
dagsektum.

iii) [ bridja stad er krafist ad Innanrikisraduneytid felli ur gildi akvérdun Flugmalastjérnar um
a0 afturkalla lofthaefistadfestingarvottord TF-SAA.

iv) Pess er i fjorda lagi krafist ad Innanrikisraduneytid felli Gr gildi dkvérdun
Flugmalastjérnar um ad krefjast adgangs ad loftférum TF-SAS og TF-SAC, ad vidlégdum
dagsektum.

v) Ad lokum er 6skad eftir flytimedferd og bradabirgdaurskurdi um ad 6ll fyrrgreind loftfér
skuli _teljast flugheef um sinn, enda hafa ekki verid faerd fram nein rok af halfu

Flugmalastiornar fyrir bvi ad nokkurs konar dryggisdgn stafi af flugforum umbij.m.

4, MALAVEXTIR

Eins og sjd ma i hinni keer8u akvordun sem er fylgiskjali nr. 1 hefur Flugmélastjérn krafid
Svifflugfélagid sem er eigandi svifflugna TF-SAA, TF-SAS og TF-SAC um adgengi ad svifflugunum
til ad framkveema svokallada ACAM skodun. ACAM skodun er ny gerd skodana sem ekki er
fyllilega ljést hvar eigi sér lagasto8 og er ekki framkvamd i négrannaldondum fslands skv.
fyrirspurnum umbj.m. til skandinaviskra kollega sinna, sjé fylgiskjél nr.

[ marsmanudi sl. krafdi Flugmélastjérn umbj.m um slika skodun sem fér i kjélfarid fram 4
loftfarinu TF-SAX, sja fylgiskjal 5. Starfsmadur Flugmalastjérnar gerdi prjar athugasemdir vié
sviffluguna og ,grandadi” hana pangad til Ur var baett. Umbj.m. lagfaerdi 6l umbedin atridi.
Jafnframt krafdist Flugmalastjorn ad fyllt yrdi Gt sérstakt eydublad par sem fram keemi hvers
vegna athugasemdir veeru til stadar, hvernig ur hefdi verid baett og hvad hefdi verid gert til ad
fyrirbyggja ad til slikra athugasemda keemi aftur. Umbj.m. fyllti Gt téd eydublad med
athugasemdum og sendi Flugmalastjérn. [ mai sl. barst umbj.m. tilkynning frd Flugmalastj6rn
um ad framlagningu eydubladsins veeri hafnad par sem krafist veeri ad fyllt vaeru Gt prju
mismunandi eydubléd, eitt fyrir hverja athugasemd. bar med var TF-SAX aftur ,,grdndud” en pa

var svifflugan i fullri notkun. [ framhaldinu fyllti umbj.m. Gt prjd mismunandi eydublod og sendi




Flugmalastjorn aftur, en i hverju peirra var svarad peim athugasemdum sem krafist haf8i verid
svara vid. Nokkrum dégum sidar barst umbj.m. stadfestning fra Flugmalastjéorn um ad utfylling
eydubladanna hefdi verid sampykkt og var svifflugan pbar med flughaef ad nyju. Vid utfyllingu
eyfubladanna dskadi umbj.m. eftir rékstudning og frekari skyringum fra Flugmalastjorn |
tengslum vid framkveemd ACAM skodunarinnar & TF-SAX, sja fylgiskjol ”
athugasemdunum sinum 6skadi umbj.m. minn stadfestingar og yfirlysingar Flugmalastjornar um
ad um sannarlegt fravik fra reglum veeri ad raeda [ fyrrgreindum athugasemdum og i hvada
reglum maetti finna akveedi um pad fravik, sja skjal nr. 9. Kallad var eftir tilvisun um [ hvada
reglum krafa um ad merkingar i flugvél vaeru ekki @ pysku, atti sér stod, sja skjal nr. 8. Jafnframt
var bent & ad ein af athugasemdunum var tilhaefulaus par sem orsék hennar var yfirsjon

skodunarmanns. Var pvi farid fram a ad su athugasemd yrdi felld nidur af flugmalastjorn og ad
stadfesting um slika nidurst6du yrdi send umbj.m, sjal skjal nr. 7. pa 6skadi umbj.m. eftir ad
upplysingagjof Flugmalastjornar yrdi betrumbaett til pess ad haegt yrdi ad koma i veg fyrir slikar
athugasemdir i framtifinni, sjd skjal nr. 9. Flugmalastjérn hefur ekki sinnt neinni af
ofangreindum beidnum umbj.m. um upplysingar, leidréttingar og rékstudning.

Pess ma geta ad utlégd vinna sem skrdd var af umbj.m. i tengslum vid ACAM skodun
Flugmalastjérnar & TF-SAX nam 38 kist., sja fylgiskjal nr. 10.

Pann 29. 4gust sl. barst umbj.m. péstur fra Flugmalastjorn par sem krafist var upplysinga um
atvik sem loftfarid TF-SAA hafdi ordid fyrir pann 27. agust sl. Atvikid sem um raeddi hafdi verid
talid alvarlegt af umbj.m. sem tilkynnti pad umsvifalaust til rannséknarnefndar flugslysa i
samraemi vid 4. gr. reglugerdar nr. 53/2006 um tilkynningaskyldu flugslysa, alvarlegra flugatvika
og atvika. Rannsoknarnefndin rannsakadi sviffluguna og atvikid og veitti ad pvi banu heimild til
vi6geréai‘. Vidgerdin reyndist minni hattar og var svifflugan stadfest sem flughaef daginn eftir.
Umbj.m. upplysti Flugmalastjérn um atvikid en neitadi ad uppfylla kréfu Flugmaélastjérnar um ad
fylla Ut eydublad vegna pess, par sem Flugslysanefnd haf6i verid tilkynnt um malid og var malié
bar med i hondum videigandi stjérnvalds, sbr. 4. og 6. gr. reglugerdar nr. 53/2006.

Daginn eftir ad umbj.m. itrekadi hofnun & Utfyllingu ey8ubladsins kom tilkynning um ad
Flugmalastjérn krefdist pess ad gera ACAM skodun & loftfarinu TF-SDT.

Félagid hafnadi samdaegurs ad gerd veeri ACAM skodun 3 loftférum pess fyrr en Flugmélastjérn
hefdi svarad athugasemdum og beidnum um rékstudning vegna fyrri ACAM skoBunar & TF-SAX,
og m.a. veitt Utskyringu 4 hvada lagastod skodunin og fyrri athugasemdir byggdu 4. Einnig var
upplyst um édmoguleika @ skodun par sem TF-SDT svifflugan var pegar seld og komin ar landi.

Eins og hin kaerfa &kvoréun synir endadi krafa Flugmdlastjérnar med pvi ad stofnunin
afturkalladi lofthaefistadfestingarvottord TF-SAA og ,gréndadi“ par med loftfarid.




Flugmalastofnun hefur i akvorduninni jafnframt tilkynnt um fyriraetlan sina ad ,,granda“ loftférin
TF-SAC og TF-SAS hafi umbj.m. ekki heimilad ACAM skoOun & peim svifflugum fyrir 19.
september nk. bar med yrdu allar kennsluflugvélar umbj.m. i lamasessi og starfsemi félagsins
med 6llu heft.

5. MALSASTAPUR

Ljost er ad Flugmalastjorn hefur gerst brotlegt vid fjélmargar reglur stjérnsysluréttar med
framgangi sinum og nu er svo komid ad umbj.m. getur ekki lengur polad pa framkveemd sem
viohofd er af stjérnvaldinu og stenst ekki |6g og reglur, eins og nénar verdur rakid ad nedan.

A) Logmeetisregla

Umbj.m. telur ad ekki liggi malefnilega astaedur ad baki dkvoérdunar Flugmalastjérnar um ad
»granda“ eda afturkalla flughaefisvottord TF-SAA. Til studnings dkvordun sinni um ad afturkalla
flughzefisvottord loftfarsins, visar Flugmalastjorn { 6. gr. laga nr. 100/2006. Greinin fjallar um
leyfissviptingar og pvingunarurraedi en skv. henni er Flugmalastjérn heimilt ad fella dr gildi leyfi
eda afturkalla skirteini ef hin telur ad i) leyfishafi fullnaegi ekki lengur skilyr§um sem kvedid er &
um i leyfi, eda ii) leyfishafi hafi brotid { mikilveegum atridum dkvzedi laga og reglha sem um hina
leyfisbundnu starfssemi gilda, eda iii) ef leyfishafi telst 6fer um ad sinna peirri starfsemi sem
leyfid neer til. Ekkert af fyrrgreindum skilyrdum a vid i tilfelli umbj.m. enda er ekki rékstutt i
akvordun Flugmadlastjérnar @ hvada grundvelli 6. gr. sé beitt. Hvergi hefur komid fram
rékstuddur grunur um ad 6ryggi sé égnad med astandi loftfara umbj.m. sem telur starfsmenn
Flugmalastjérnar sem ad hinni keerdu dkvordun standa fara fram med oforsi.

Umbj.m. hefur ekki fengid stadfest, pratt fyrir beidnir par um, ad Flugmalastjérn hafi yfir héfud
heimild til ad gera umraeddar ACAM skodanir. b3 telur umbj.m. ad pessar skodanir samrymist
ekki part-M reglugerd fyrir einkaflug sem tok gildi pann 28. september 2009 og ad jafnframt
viGkomandi sko8anir flokkist ekki undir ACAM skod@anir i skilningi laga. Umraedd skodun skal
unnin eftir par til gerdu prégrammi (kerfi). Flugmalastjérn hefur ekki kynnt eda upplyst um slikt
program sem virdist ekki vera til stadar { peirri mynd sem Part-M segir til um. Engar upplysingar
er ad finna um ACAM skodanir & heimasidu Flugmalastjérnar og engin kynning hefur farid fram
til handa hagsmunaadilum um pessa nyju skodun. Alls er pvi éljést & hvada I6gum s heimild
hvilir sem Flugmdlastjorn telur sig hafa til ad framkvaema svo umfangsmiklar rannséknir &
léttum svifflugum sem notadar eru mestmegnis sem dhugamal. Séu umrzaeddar skodanir
framkvaemdar samkvaemt Part-M reglum skyldu beer gerdar til ad syna pversnid af astandi
flugflota landsins en adeins med slembilirtaki naest pversnid af astandi skradra loftfara 4 {slandi.
Fyrir liggur ad Flugmalastjérn handvelur hins vegar svifflugur til skodunar og er su stjérnsysla
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ekki i samraemi vid reglur eins og néanar er vikid ad sifar i erindi pessu. bess ma geta ad pyska
flugmalastjornin hefur gefid ut upplysingar & netinu um ACAM skodanir en par er sagt ad
slembitrtak sé notad vid val 4 loftférum. Hafa svifflugfélog nagrannalanda islands stadfest vid
umbj.m. ad flugmalastjérnir Danmerkur, Noregs, Svibjédar eda Finnlands notast ekki vid ACAM
skodanir a svifflugum, sja fylgiskjol nr. 2-5.

Log verda ad vera birt, skyr og skiljanleg til pess ad adilar geti skilid réttarstédu sina gagnvart
stjornvéldum og 68rum. bad & ekki vid um paer reglur sem tengjast fyrrgreindum ACAM
skodunum sem beitt er gegn umbj.m. med afar ipbyngjandi haetti. Addragandi méls pessa hefur
leitt til pess ad nu er svo komid ad umbj.m. Obttast hreinlega ad dkvednir starfsmenn
Flugmalastjérnar noti ACAM skodanir til ad klekkja & peim adilum sem gera athugasemdir vid
storf Flugmalastjornar.

B) Skortur a rékstudningi
[21. gr. stjérnsyslulaga nr. 37/1993 segir:

»AGili mals getur krafist bess ad stjérnvald rékstydji dkvordun sina skriflega hafi slikur
rékstudningur ekki fylgt dkvorduninni pegar hdn var tilkynnt.”

Ljést er ad med umbednum athugasemdum Flugmadlastjérnar fylgdi skyr beidni fra umbj.m. um
rékstudning akvérdunar um athugasemdir vid &astand loftfarsins TF-SAX i kjolfar ACAM
skoBunar. pratt fyrir dkvaedi 22. gr. stjérnsyslulaga sem tilgreina ad i rékstudningi skuli visa til
beirra réttarregina sem akvérdun stjérnvalds er byggd 3, hefur Flugmalastjérn enn ekki Gtskyrt
fyrir umbj.m. hvar lagastod sé ad finna fyrir framkomnum athugasemdum. Raunar gengst
Flugmalastofnum vi6 bvi ad hafa ekki sinnt skyldu sinni til ad veita umbedinn rékstudning |
akvérdun peirri sem hér er keerd, par sem segir: ,hugsanleg vanhéld & svérum vid spurningum
verdi ekki blandad saman vid 16gmeelt eftirlit med starfsemi Svifflugfélags islands”. Er hér um
augljost brot a stjérnsysluldgum ad raeda pvi pad er bordliggjandi ad adili sem verdur fyrir
ibyngjandi dkvérdun stjornvalds a ad sjélfségdu rétt & ad vita 4 hvada grundvelli slik akvérdun er
tekin adur en 6nnur sambaerileg dkvérdun er framkvaemd.

C) Brot & medalhéfsreglu

Med bpvi ad ,granda“ flugflota umbjm. er verid ad stdédva rekstur félagsins. Su
stjérnvaldsékvordun sem hér er kaerd er mjég ibyngjandi og leggur starfsemi umbj.m. i rust.
Midad vid reynslu af fyrri ACAM skodun Flugmalastjérnar & TF-SAX og feril pess mals gefur




umbj.m. sér ad ACAM skodun a 6drum svifflugum muni leida til ,,grandunar” & peim svifflugum
sem verda fyrir skoGuninni pbar sem slik skodun er gifurlega smasmuguleg eins og sést 4 peim
athugasemdum sem gerdar voru vid skodun & TF-SAX, sj skjal nr. 6. [trekad skal ad ekki hefur
verid synt fram a ad slik skodun stydjist vid islensk 16g.

Pess ber ad geta ad umbj.m. er ad sjalfsogbu tilbuinn ad heimila hef6bundna skodun
Flugmalastjornar a loftférum félagsins, t.a.m. a bord vid paer skodanir sem tidkast i tengslum vid
endurnyjun arsskodunar. Pannig getur Flugmalastjorn med audveldu méti gengid ur skugga um
ad ekki sé nokkur o6ryggisogn af loftforum umbj.m. og gzett pannig medalhdfs vid 16gmaet
eftirlitsstorf sin i 6ryggisskini.

Samkvaemt 12. gr. stjornsyslulaga skal stjérnvald pvi adeins taka ipyngjandi dkvoérdun pegar
I6gmaetu markmidi, sem ad er stefnt, verdur ekki ndd med 68ru og veegara moéti. Skal pess pd
geett ad ekki sé farid strangar i sakirnar en naudsyn ber til. Logmaett verkefni Flugmalastjérnar
er skv. 4. gr. laga nr. 100/2006 ad fara med stjérnsyslu & svidi loftferda, hafa eftirlit med
loftferdastarfsemi og studla ad 6ryggi i flugi. Ollum pessum markmidum getur Flugmalastjérn
nad med vaegari adferdum en peim sem beitt hefur verid i hinni kaerdu &kvérdun og 66rum
akvordunum sem teknar hafa verid undanfarid af Flugmaélastjérn. Sem daemi um brot &
medalhéfi ma benda 4 ad med 6llu er 6réttletanlegt ad loftfarid TF-SAX hafi verid ,grandad” &
peim forsendum einum ad umbj.m. minn skiladi inn einu eydubladi med umbeidnum
upplysingum um prjar athugasemdir, i stadinn fyrir premur mismunandi eydublédum.

P4 ma jafnframt benda 4 ad svo stuttir frestir hafa verid veittir til andmaela ad umbj.m. ad
honum er gert erfitt um vik ad bera hénd fyrir héfud sér. [ slikri hattsemi stjérnvalds felst brot
gegn andmaelarétti stjérnsysluréttar.

Ekki hefur farid fram malefnaleg adlogun & peim reglum sem tengjast ACAM skodunum og
gengur slik fortakslaus framkveemd gagnvart umbj.m. t.d. i berhégg vid Békun Evrépupingsins
um sjalfbaera framtid almannaflugs fra 2009, en i 6. gr. hennar segir ad pingid:

“Considers that a degree of flexibility at the implementation stage would be desirable as
far as general aviation is concerned...” (sj4 fylgiskjal nr. 11)

Er sérstaklega vakin athygli 4 pvi ad skv. 7. tl. 2. mgr. 4. gr. laga nr. 100/2006 skal Flugmalastjérn
»stubla ad pvi ad hvers konar flugstarfsemi prdist hér & landi i samraemi vid samfélagsleg og
umhverfisleg markmid & hverjum tima“. Umbj.m. fullyrdir ad peer adferdir sem Flugmalastj6rn
notast vid undir formerkjum eftirlits séu fjarri 6llu medalhéfi og ndi peer fram ad ganga
amaelislaust mun bad ganga af svifflugi, og jafnvel einkaflugi, 4 islandi daudu. Mun flugstarfsemi
hérlendis pvi ekki proast heldur fara aftur og ekki faest med nokkru méti séd hvers vegna peer




gridarlegu kvadir sem fylgja svokélludum ACAM skodunum eru lag8ar & umbj.m. i ljési alls
ofangreinds.

Er pad mat umbj.m. ad brot Flugmalastjérnar @ medalhdfsreglu i framkveemd sinni gagnvart
honum sé svo verulegt ad hattsemin jafnist @ vid valdnidslu.

D) Brot a leidbeiningarskyldu

Telst ofangreind framkvaemd Flugmaélastofnunar jafnframt augljést brot & leidbeiningarskyldu 7.
gr. stjérnsyslulaga sem segir ad stjérnvald skuli veita peim sem til pess leita naudsynlega adstod
og leidbeiningar vardandi bau mél sem snerta starfssvid pess. Flugmalastjérn hefur hins vegar
ekki svarad fyrirspurnum umbj.m. sem tengjast starfssvidi stofnunarinnar pé yfir 3 manudir séu
frd pvi 6skad var eftir leidbeiningum og rékstudningi.

{ hinni keerdu akvérdun er vitnad i fldkna vidauka vid reglugerdir sem afar erfitt er fyrir
6logleerda adila ad finna og atta sig a i stadinn fyrir ad tekin séu upp ordrétt pau efnisatridi sem
byggt er & i dkvorduninni. Pannig er megnid af taeknilegum reglugerdum & enskri tungu, sbr.
Part-M reglurnar. Er slik framkvaemd ad sjalfsogdu med 6llu dasaettanleg.

E) Ofullnaegjandi birting

Sem fyrr segir er bad mat undirritads ad fléknar lagatilvisanir eigi ekki heima i
stjérnsystudkvérdunum a bord vid pa sem hér er kaerd, heldur purfi ad Gtlista efnisleg rok sem
liggja ad baki akvérduninni med skyrum og skiljanlegum haetti. i hinni kaerdu akvérdun skortir
slikan rékstudning. Skv. 2. mgr. 20. gr. segir ad pegar dkvérdun sé tilkynnt skriflega dn pess ad
henni fylgi rékstudningur skuli veita leidbeiningar um i) heimild adila til ad fa akvérdun
rékstudda, og ii) keeruheimild, begar htn er fyrir hendi. Hvorugt skilyrdi er uppfyllt i hinni kaerdu
akvordun Flugmalastjornar og telst pad dgalli 4 henni.

F) Jafnreaedisregla

Su akvérdun Flugmalastjérnar ad lata allan kennsluflota umbj.m. sata svokalladri ACAM skodun
er brot & jafnraedisreglu enda er ekki farid med sliku offorsi gegn adilum { sambaerilegri stodu og
umbj.m. Raunar segir Flugmalastjorn i 4kvérdun sinni ad pad sé 4 grundvelli pess ad hafnad hafi
verid beidni um adgang ad einu loftfari sem akvedid hafi verid ad 6ska eftir adgangi ad 68rum
loftférum umbj.m. Ekki verdur talid ad slik hattsemi sé réttleetanleg i ljési pess ad umbj.m. hefur
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rokstutt itarlega @ hverju hann byggi synjun sina um ACAM skodun, nefnilega skort &
rékstudning og lagastod fyrir sliku drraedi. A hann ekki ad purfa ad pola pa8 ad honum sé hegnt
fyrir 16gmaeta beidni hans um upplysingar til grundvallar stjérnsysludakvordun med pessum
haetti. Er ad pessu leyti gengid dparflega hart gegn umbj.m. ad pvi er virdist fyrir paer sakir ad
hann nytir sér l6gbundinn rétt sinn til ad krefjast upplysinga og lagastoda fyrir peim ipyngjandi
akvordunum sem honum er gert ad saeta ad Flugmalastjorn.

6. LOKAORD

Svifflugfélagid hefur starfad hér a landi i 75 &r. Félagid hefur unnid brautry8jandastarf i
flugkennslu og vi§ eflingu pekkingar almennings & flugi. A pessum 75 drum hefur félagié
nokkrum sinnum lent i aféllum m.a vegna 6happa og einnig vegna bruna. Sidustu 30 &rin hefur
félagid att velgegni ad fagna enda hefur félagid lagt mikla dherslu & 6ryggi, freedslu og gédan og
oruggan teekjabunad. Umbj.m. hefur att gott samstarf vid yfirvold og engar Sedlilegar og
ibyngjandi krofur komid fram sem ahrif hafa haft a starfsemina par til nylega.

NG med innleidingu nyrra vidhaldsregina & bord vid Part-M reglugerd og svokalladra ACAM
skodana, sem eru ekki { nokkru samraemi vid edli og starfsemi félagsins, hefur umbj.m. lent i
gridarlegu afalli. Fjarhagslegt tjon félagsins vegna pessa er verulegt dsamt pvi ad flugdryggi
hefur minnkad par sem mun steerri hluti starfsemi félagsins verdur tilgangslaus pappirsvinna
sem Gtheimtir mikinn tima starfsmanna. Skilningur Flugmalastjérnar gagnvart starfsemi & bord
vid starfsemi Svifflugfélagsins er litill og svo virdist sem stofnunin leggi sitt af mérkum til ad gera
innleidingu reglnana sem erfidasta fyrir flugvélarekendur m.a. svifflugid.

Utlagdur kostnadur vid Part —M innleifinguna fyrir umbj.m. nemur um 4 milljonum kr. A8 auki
hafa félagsmenn lagt fram um 1.000 vinnustundir vegna breyttra og ipyngjandi krafna sem
fylgja Part-M reglugerdinni. Enn er sétt ad umbj.m. med reglum um skodanir sem eru svo
ibyngjandi ad nénast dmogulegt reynist ad koma loftférum i gegn um bpaer 4n 6héflegs
tilkostnadar og skriffinsku. Sem fyrr segir hefur Flugmalastjérn ekki sinnt fyrirspurnum umbj.m.
um ad bessar ipyngjandi reglur hafi lagastod.

Starfsemi Svifflugfélagsins byggist 6ll & sjalfbodavinnu. [ rdmt ar hefur mestur timi og naer &ll
orka stjérnenda félagsins farid i tilraunir til ad reyna ad fylgja misskyrum bodum og bénnum
sem tengjast mestmegnis skjalavinnslu. Ahersla & 6ryggismal innan svifflugsins maetir pess
vegna afgangi auk pess sem kaup & bunadi til ad auka flugdryggi hefur verid frestad um
dtiltekinn tima af pessum sckum. pvi fullyr§ir umbj.m. ad oparflega stréng innleiding
vidhaldsreglna gagnvart honum minnki sannarlega flugéryggi i svifflugi.




réttur

NG er svo komid ad umbj.m. leitar & nadir réduneytis ydar til ad rétta hlut sinn gagnvart
Flugmalastjorn a grundvelli ofangreindrar kaeru. : ‘

Umbj.m. minn &skilur sér jafnframt allan rétt til ad sakja beetur vegna bess tjons sem
Flugmalastjorn hefur valdid honum med hattsemi sinni.

7. FYLGIGOGN

1. Hin keerda akvordun Flugmalastjérnar.

2. Tolvupdstur fra fulltrda seenska svifflugfélagsins, dags. 13. sept. 2011, kl. 20:16.
3. Tolvupdstur fra fulltrda danskavsvifflugfélagsins, dags. 13. sept. 2011, kl. 13:50.
4. Tolvupdstur fra fulltria norska svifflugfélagsins, dags. 13. sept. 2011, kl. 14:55.
5. Toélvupdstur fré fulltrda finnska svifflugfélagsins, dags. 13. sept. 2011, kl. 22:15.
6. Uttektarskyrsla & TF-SAX, dags. 23. mars 2011. .

7. Skyrsla um drbaetur fyrir TF-SAX, skjal 1 af 3, dags. 1. juni 2011.

8. Skyrsla um Urbeetur fyrir TF-SAX, skjal 2 af 3, dags. 1. juni 2011.

9. Skyrsla um Urbeetur fyrir TF-SAX, skjal 3 af 3, dags. 26. mai 2011.

10. Tolvupdstur um yfirlit yfir unnar stundir, dags. 14. sept. 2011, kl. 14:46.

11. Békun Evrépupingsins um sjélfbaera framtid almannaflugs, dags. 3. feb. 2009.
Vir8ingarfylist,

f.h. Ragnars Adalsteinssonar hrl.

Katrin Oddsdaéttir hdl.
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FLUGMALAST](:)N SLANDS 105 Reykjavik fax +354 5623619
foelandi: Cint Aviation Adminsuation (stand/tceland WWIMERAS
Berist til /Svifflugfélags fslands Tilv. yBar Dags.
Hr, Kristjan Sveinbjornsson, . ‘ 5
jlv. vor ags.
formadur FMS11090063  12. september 2011
Box 8821 Bréfalykill:
128 REYKJAVIK 400

Efni: Afturkéllun 4 loftlgaefistaﬁfestingarvottorﬁi TF-SAA og ACAM skodun 4
loftférum Svifflugfélags Islands

Visad er til tolvupdstssamskipta milli Svifflugfélags fslands og Flugmalastjérnar fslands fra
6. til 9. september sl. bar sem Oskad er eftir adgangi ad loftfari i eign félagsins vegna
reglubundins eftirlits stofnunarinnar. Nénar er visad til t6lvupésts 8. september par sem
6skad er eftir adgangi ad loftfarinu TF-SAA { samreemi vid heimildir stofounarinnar skv.
16gum nr. 60/1998 um loftferSir og 16gum nr. 100/2006 um Flugmélastj6rn fslands.

Vakin var athygli pin 4 a0 { svérum fyrir hond félagsins er verid a8 blanda saman 6skyldum
malum og ad hugsanleg vanhdld 4 svérum vi0 spurningum verSi ekki blandad saman vid
logmelt eftirliti med starfsemi Svifflugfélags Islands og lofthafi lofifara { eigu eda umsjon
pess.

I 1josi pess ab forsvarsmadur Svifflugfélagsins hefur ekki or8id vid beidni um abgang ad
loftfarinu TF-SAA vegna fyrirliggiandi ACAM skoBunar pratt fyrir itrekada beidni
Flugmalastjéroar og ad stofhunin getur pvi ekki gengid ur skugga um lofthefi pess, sér
stofnunin sér ekki annad fert en ad fella ur gildi lofthefistadfestingarvottord (Airworthiness
Review Certificate) loftfarsins { samreemi vid heimild 1 6. gr. laga nr. 100/2006 og a-li3
M.A.902 greinar { vidauka reglugerBar nr. 206/2007 um viSvarandi loftheefi o.fl, Félaginu er
fali® a0 skila lofthefistadfestingarvottordi loftfarsins til loftheefi- og skrésetningardeildar
Flugmélastjérnar fslands n frekari tafar og gera videigandi radstafanir svo loftfarinu sé ekki
flogid.

Flugmélastjorn litur 4 synjum Svifflugfélagsins um adgang ad loftfari félagins til skoSunar og
eftirlits alvarlegum augum sem vekur grun um ad adrar astaeBur liggi a® baki. Af pessu tilefni
Oskar stofhunin eftir adgangi ad eftirtSldum loftfsrum félagsins og gognum um starfrackslu
peirra til frekari skodunar, TF-SAS og TF-SAC. St skoBun skal fara fram 4 virkum degi
innan viku fr4 dagsetningu pessa bréfs, 4 tima sem nanar er tilgreindur af félaginu.

Vakin er athygli 4 ad { 2. og 3. mgr. 136. gr. laga nr. 60/1998 um loftferdir er m.a. kvedid 4
um heimildir Flugmalastjérnar {slands til a8 leggja 4 dagsektir vegna vanefnda 4 skyldu til ad
fara ad dkvérdunum stofnunarinnar. Fari félagi® ekki ad dkvérdun stofnunarinnar um adgang
ad loftfSrunum og gdgnum er varSa pau, innan frests sem hin setur, getur stofnunin gert
félaginu skylt ad greida dagsektir par til farid hefur verid ad akvérdun Stofnunarinnar og
skylda uppfyllt. Dagsektirnar geta numid fra 10.000 kr. til 1 millj. kr. 4 dag.




Abur en stofnunin beitir pessari heimild laganna er veittur kostur & a® uppfylla skyldur ydar
skv. dkvordun stofnunarinnar innan viku fra dagsetningu bessa bréfs ella muni Flugmélastjérn
nyta heimildir sinar 16gum samkvaemt til a8 knyja 4 um fylgni vid hana { samremi vid
heimildir 1 2. og 3. mgr. 136. gr. med dlagningar dagsekta 4n frekari fyrirvara.

framkveemdastjéri stj6rnsyslusvids

Afrit sent: Stjérnarménnum Svifflugfélags fslands f tdlvupoésti
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Katrin Oddsdéttir

From: ' rafkris@mmedia.is

Sent: 15. september 2011 11:38

To: Katrin Oddsdéttir

Subject: Fwd: SV: SV: About Part-M matter

-------- Original Message --------

Subject: SV: SV: About Part-M matter

Date: Tue, 13 Sep 2011 20:16:40 +0200

From: Henrik Svensson <henrik.svensson@segelflyget.se>
To: Kristjan Sveinbjornsson <rafkris@mmedia.is>

Yes, every country will have an oversight called ACAM, we have not yet seen this in Sweden and our CAA have still no
information when it will start. Though | guess that it will start here next year, my hope is that | and my crew could

(airworthiness inspectors) do that survey.

Kind regards
Henrik

Henrik Svensson
Segelflyginspektor

Svenska Segelflygférbundet
Box 750
SE-521 22 Falkdping Sweden

Tele +46 51537163
Mobil +46707 122 793
Mobil + 4670521 0088
Fax +46515 37158

www.segelflyget.se

Frén: Kristjdn Sveinbjornsson [mailto:rafkris@mmedia.is]
Skickat: den 13 september 2011 19:48

Till: Henrik Svensson

Amne: Fwd: SV: About Part-M matter

Have you heard something about this ACAM inspection for gliders.

>
> Hello Henrik

> Thanks for your answer.

> One more questions.

> Have you in Sverige a ACAM inspection from CAA for gliders?
>




> Gliding regards,

> Kristjan

>

>

> On Sep 6, 2011, at 7:02 PM, Henrik Svensson wrote:

>

>> Hello Kristjan,

>>

>> Yes, | think it also was a good meeting, from a nice flying day to

>> several intressting discussions.

>> |f you have the Pawnee in an uncontrolled enviroment, i.e not use of
>> an maintenace organisation as part-145 or F and that the CAMO not has
>> the airwortiness responsibility, then you need to do the ARC review
>> annually.

>>

>> We also need an STC for a towing device such as our TOST winch etc.
>>

>> If you have more part-M questions, please let me now, | hoped you had
>> a god travel home,

>>

>> Gliding regards

>> Henrik

>>

>> Henrik Svensson

>> Segelflyginspektér/Inspector

>>

>> Svenska Segelflygforbundet

>> Box 750

>> SE-521 22 Falkoping

>> Sweden

>>

>> Tele +46 51537163

>> Mobil +46707 122793

>> Mobil +4670521 0088

>> Fax +46 515 371 58

>>

>> Frén: Kristjan Sveinbjornsson [rafkris@mmedia.is]

>> Skickat: den 6 september 2011 02:03

>> Till: Henrik Svensson

>> Amne: About Part-M matter

>>

>> Hello Henrik:

>>

>> Thanks for a very good meeting.

>> | forgot to ask you one things about Part-M.

>>

>> Du you need to take a CAMO inspect every year of Piper Pawnee?
>>

>> What about old towing device of some of the towing planes. Do towing
>> plane need a STC for towing device in Sweden?

>>

>> Gliding regards,




Katrin Oddsdéttir

From: rafkris@mmedia.is

Sent: 15. september 2011 13:04

To: Katrin Oddsdottir

Subject: RE: SV: 8V: About Part-M matter

Efni SV: ACAM inspection questions

Sendandi Helge Hald Add contact

Vidtakandi 'Kristjan Sveinbjérnsson' Add contact

Afrit  'Poul Hgrup - FYN' Add contact, 'Poul Hgrup -arbejde’ Add
contact

Dags pri13:50
Til verndar hafa allar myndir i pessu skeyti verid blokkadar. Birta myndir Syna alltaf myndir frd hh@h-hald.dk

Hello Kristjan -

What exactly is meant by an ACAM inspection ?? They have inspected our Subpart F and -G organization, but | never
heard about ACAM. ’

Regards

Helge

Fra: Kristjan Sveinbjérnsson [mailto:rafkris@mmedia.is]
Sendt: 13. september 2011 14:55

Til: hh@h-hald.dk

Emne: ACAM inspection questions

Hello Helge

One questions about Part-M.
Have the CAA in Danmark done a ACAM inspection from for gliders?

Gliding regards,
Kristjan

On Thu, 15 Sep 2011 12:57:36 +0000, Katrin Oddsdéttir wrote:
> Nei, ‘

> Eg haf bara fengid fra Svianum. Vantar allt hitt.

>k

> From: rafkris@mmedia.is [mailto:rafkris@mmedia.is]
> Sent: 15. september 2011 12:56
> To: Katrin Oddsdottir
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Katrin Oddsdottir

From: rafkris@mmedia.is

Sent: 15. september 2011 13:05

To: Katrin Oddsdéttir

Subject: RE: SV: SV: About Part-M matter

Efni Re: ACAM inspection questions

Sendandi Ole Baartvedt Add contact

Vidtakandi Kristjan Sveinbjornsson Add contact

Dags pril14:55

Til verndar hafa allar myndir { pessu skeyti verid blokkadar. Birta myndir Syna alltaf myndir fra ole @xoavionics.no Hello,
I really don't know, since our own NLF CAMO are certified as a "Subpart G" organisation.

That means we are more or less self driven, operate independent and with out inereference from CAA. We have
developed our own routines and forms, specified in our CAME approved by N-CAA.

We only report to N-CAA, results of our reviews and ARC issued.

As far as i know N-CAA don't inspect gliders, other than maybe single spot inspections to check organisations like NLF.

Regards
Ole B.

Den 13.09.2011 14:39, skrev Kristjan Sveinbjdrnsson:
Hello Ole
Thanks for the meeting in Alleberg.
One questions.

Have the CAA in Norge done a ACAM inspection from for gliders?

Gliding regards,
Kristjan Sveinbjornsson

www.xoavionics.no - Ole Baartvedt

On Thu, 15 Sep 2011 12:57:36 +0000, Katrin Oddsdéttir wrote:
> Nei,

> Eg haf bara fengid fra Svianum. Vantar allt hitt.

>k

> From: rafkris@mmedia.is [mailto:rafkris@mmedia.is]
> Sent: 15. september 2011 12:56
> To: Katrin Oddsdéttir




Katrin Oddsdottir SW Wy,
[

From: rafkris@mmedia.is

Sent: 15. september 2011 13:06

To: Katrin Oddsdéttir

Subject: RE: SV: SV: About Part-M matter

Efni Re: ACAM inspection questions

Sendandi Jukka Helminen Add contact

Vidtakandi Kristjdn Sveinbjérnsson Add contact

Dags pri22:15

Til verndar hafa allar myndir i pessu skeyti verid blokkadar. Birta myndir Syna alltaf myndir fra
jukka.helminen@konekorhonen.com

Hello Kristian,

as I know, they have not yet done ACAM inspection for gliders.

reg

Jukka Helminen

-- Alkuperadinen viesti:

> Lahettaja: Kristjdn Sveinbjornsson <rafkris@mmedia.is>

> Vastaanottaja: Jukka Helminen <jukka.helminen@konekorhonen.com>
> Pdivdys: 13.9.2011 18:06

> Aihe: ACAM inspection questions

>

>Hello Jukka

>

>Thanks for the meeting in Alleberg.

>0One questions.

>Have the CAA in Finland done a ACAM inspection from for gliders?
>

>Gliding regards,

>Kristjan Sveinbjérnsson

>

On Thu, 15 Sep 2011 12:57:36 +0000, Katrin Oddsdottir wrote:
> Nei,

> Eg haf bara fengid frd Svianum. Vantar allt hitt.

>k
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FLUGMALASTJORN [SLANDS
ICELANDIC CIVIL AVIATION ADMINISTRATION

UTTEKTARSKYRSLA / AUDIT REPORT
TF-SAX, Uttekt 4 loftfari notad til einkaflugs (ACAM)

Uttekt nr. / Audit No, : M-GEN-1103 Dags Gttek./Date of Audit: 22.03.2011

Delld / Department Lofthesfi- og skréningard, - Gatlisti / Chechlist : M-8VR-1103-CL-ll
Airw, Sec.

Fyrirteeki / Organization : Einkaflug - General Aviation 8tadur / Location : Reykjavik

Tilvisun { heimild / Approval ref. : N/A

Stjérnandi Gttektar /Lead Auditor : Prostur Edingsson

Abrir Gttektarmenn / Other Auditors :

Fulitraar fyrirtaokis / Auditees: Krigtjan Sveinbjornsson Formadur,

1. Tilgangur og umfang / Audit Purpose and Scope

Tilgangur med bessari Uttekt var ad vakta lofthesfistddu islenska loftfaraflotans samkvaemt
kénnunaraaetiun sem er hluti af eftirliti 4 aframhaldandi lofthaefi loftfara notud il einkaflugs.
Umfang Gttektarinnar var eftirfarandi: Part M.A.201()), M.A.301(1)(2)(3)(5)(8),
M.A.302(a)(b)(d)(e}(g), M.A.303, M.A.304 M.A.305(a)(b)(c)(d)e)(f)(g)(h), M.A.801. KRE 1, KRE
2, KRE 3, KRE 4, KRE 5§ KRE 6, KRE 7, KRE 8, KRE 9, KRE 10, KRE 12, KRE 13, KRE 14 , KRE
15

2. Fravik / Non-conformities
Eftirtalin fravik voru skrad [ Gttektinni.

Nr. fraviks/ Heiti fraviks / Stig/  |Tillsgur il drb, / Lokist fyrir /
NC No, Title Level |Prop. CA Due day
]M—GEN—HOS-M Airworthiness Directives 1 Not specified Not specified
[M~GEN«1 103-02 Placards and Markings 1 Not specified jNot spacified
{M-GEN-1103-03 Aircraft Flight Manual 2 Not specified [20.08,2011

3. Almennar athugasemdir / General Comments

Par sem tvo fravik flokkast sem stig 1. pa var vélin st68vué bar til buid er aé ganga [ skugga um ad
Airworthiness Directive hefur verid framkveemt & umraeddu loftfari, og sampykkt af flugmalastjorn,

einnig par til merkingar i stjérnklefa loftfarsins hafa verid uppfeerdar fra pysku riti yfir 4 ensku.

4. Samantekt / Summary

Uttektin var framkveemd | aBsté6u Svifflugsfélags [slands vié Reykjavikurflugvoll, Framkvaemd var
handahéfsskodun & vibhaldsskram asamt bvi sem loftfarid var skodad. Flugmalastjérn bakkar

afstod og greinargdd svor vid framkveemd Uttektar

i

ropail b Flugmélastjérn Islands, flugdryggissvid
M-GEN-1103 ICAA, Flight Safety Division - wivw.caa.is




FRAVIK /| NONCONFORMITY

O laLANDS, o Airworthiness Directives

[ - Einkaflug - General Aviation - TF-SAX, Uttekt 4 loftfari notad til einkaflugs (ACAM)

Tilv. { helmild / Approval  N/A

ref.:

Fravika nr. I NC No. : M-GEN-1103-01 Dags / Date: 22.03.2011
Stada / Status ; Opid./ open

Stig / Level; 1

Kréfur / Requirements: Part M « . MA.303

Grein / Paragraph;

ltarefni | Further Ref.:

Abyrgur fyrir hdnd FMS / Responsible on behalf of ICAA: bristur Erlingsson

Tengilidur v. trbétaadgerdar / Orgz. contact responsible for CA: Kristjan Sveinbjsrmsson Formadur

1. Fravik / Non Conformance Detalls
Ekki gat fengist stadfest a8 Airworthiness Directive Nimer AD2002-082 hafi veri® framkvasmt 4
vélinni TF-SAX. Vidhaldsvottord fyrir pessari AD notu fannst ekki vid skodun & gégnum vélarinnar.

2. Urbaetur I Corrective Action

3. Athugasemdir / Comments
Par sem petta fravik flokkast sem stig 1. pa var vélin sté8vus par til bui® er a8 leidrétta fravikis.

Frévik-Athugasemd/Nonconformity-Observation Flugmélastiom slands, flugdryggissvid
M-GEN-1103-01 1ICAA, Plight Safety Division < www.caais




FRAVIK / NONCONFORMITY

OELAS A AT S ot Placards and Markings

EE Einkaflug - General Aviation - TF-SAX, Uttekt & loftfari notad til einkaflugs (ACAM)

Tilv. i heimild / Approval  N/A

ref.;

Fravika nr./ NC No. : M-GEN-1103-02 Dags / Date: 22.03.2011
Stada / Status : Opid / open

Stig / Level; 1

Kréfur | Requirements: Part M - M.A.302

Grein / Paragraph: d

tarefni / Further Ref.: KRE 02

Abyrgur fyrir hénd EMS / Responsible on behalf of ICAA: bréstur Erlingsson

Tengllidur v. Urbétaadgerdar / Orgz. contact responsible for CA: Kristjan Sveinbjérnsson

1. Fravik / Non Conformance Details

Allar Merkingar, pyngdarupplysingar, hrada og farangurs merkingar, neydarutgangs merkingar fyrir
flugmann eru & pysku. Flughandbokin er & ensku, en samreemis er pdrf 4 mili merkinga |
flughandbdk framleidanda og & merkingum sem eru 1 stjérnklefa loftfarsins.

2. Urbastur / Corrective Action

3. Athugasemdir / Comments
Par sem petta fravik flokkast sem stig 1. b4 var vélin sté&vud bar til blis er ad leidrétta fravikid

Frévik-Athugasemd/Nonconformity-Observation Flugmélastjérn Islands, flugdryggissvid
M-GEN-1103-02 ICAA, Flight Safety Division - wwiv.caa.is




FRAVIK / NONCONFORMITY

FLUGMALAS . RN | i H ;
1cewgcwwtﬁva§%%moﬁwgm§m~ Aircraft thht Manual

[ - Einkaflug - General Aviation - TF-8AX, Uttekt 4 loftfari notad til einkaflugs (ACAM)

Tilv. T haimild / Approval  N/A

ref.

Fravika:nr. / NC No. : M-GEN-1103-03 Dags ! Dater 22.08.2011
Staba/ Status : Opid / open

Stig { Level: 2 Lokist fyrir / Due Date:  20.08.2011
Kréfur | Requirements; Part M » M.A.401

Grein / Paragraph: )

itarefni  Further Ref.;

Abyrgur fyrir hénd FMS/ Responsible on behalf of ICAA: bréstur Erlingsson
Tengllidur v, Urbétaabgerdar | Orgz. contact responsibie for CA: Kristjan Sveinbjdmsson

Medfylgjandi fravik er af stigl 2, Gégn um endanlegar tirbétaadgerdir skal skilad skrifloga til flugbryggissvids
eigl sidar en dags sem getid er um ad ofan [Lokist fyrir]. Lyst skal adger8um sem hafa verl8 framkvamdar e8a
verda framkveemdar til leidréttingar & fraviki sem fannst en jafnframt skal lyst peim adgerdum, t.d breytingu &
verkiagsregium, kerfum, sté8lum eda vidmidunum, sem koma | veg fyrir a8 sambmrilegt fravik endurtaki sig.
The following nonconformity is classified as level 2.

1. Fravik / Non Conformance Details ,
Flughandbok sem stadsett er | Log bk hefur ekki veris uppfeers nyjustu Gtgafu.

2. Urbaatur / Corrective Action

3. Athugasemdir / Comments

Frévik-Athugasemd/Nonconformity-Observation Flugmalastjém Islands, flugbryggissvid
M-GEN-1103-03 ICAA, Flight Safety Division - www.caa.is
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SKYRSLA UM URB/ETUR
(fyrir einkaflug) Dags. 02.12.2010
Fravik nr. 1 AF 3 Loftfar TF- SAX Nr. 1029

Tillaga um Grbastur

Hvers vegna gerdist betta og hval var gert til ad koma [ veg tyrir ab pad endurtaki sig?

Eftir Grtaksskodun skoBunarmanns Flugmalastjérnar &4 TF-SAX. Gerdar voru 3 fraviks
athugasemdir. Hér fyrir nedan er svar vid fyrstu athugasemdinni.

1. Airworthiness Directives.

Athugasemd var gerd vid ad ekki fannst stadfest ad nota nr. AD2002-082 hefsi verid
framkvaemd. Vid skodun i gognum vélarinnar sidar kom strax [ [j6s ad umraedd AD néta
sem fjallar um breytingu & flughandbék haf8i verid skrifud Gt { arskoBun 28.mars 4rid 2002
sem nota nr. TM-8011. Einnig skrifud Gt i &rsskoBunarpappirum 24, april 2004 sem LTA
2002-082. b4 hafbi einnig verid kvittad fyrir nétunni af ER (Einari Ragnarssyni) 4 AD-lista
dags 30. juni. 2009 4samt pvi ad 4 eldri byskum DA-nétulista hafdi verid merkt V vid
vidkomandi nétu sem vaentanlega py8ir ad hun hafi verid stemmd af. Allt petta kom fram i
goégnum vélarinnar.

Spurt er: A) hvers vegna gerbist petta og B) hvad var gert til ad koma i veg fyrir a¥ petta
endurtaki sig.

A) Astaeda pess ab umraedd athugasemd var gerd, var ad gogn vélarinnar voru ekki
skodud neaegjanlega af halfu skoBunarmanns og sjalf notan 14 ekki fyrir.

B) Til ad koma i veg fyrir ad atvikid endurtaki sig pa parf ad tryggja ad skodunarmenn
skodi og lesi gbégn betur &dur er gerd er formleg athugasemd.

Hvermig var fravikinu lokad (lagfaert)? i

Airworthiness Directives. Lesin voru gégn svifflugunnar og nétan prentud Gt og
vistud i gégnum svifflugunnar. b4 er pvi beint sérstaklega til skodunarmanna FMS ad gégn
pess loftfars sem er verid ad skoda séu skodud neeganlega pannig ad ekki komi til
asteebulausra athugasemda. Einnig er pvi beint munnlega til umsjénarmanna svifflugna
Svifflugfélagsins ad meelt er med ad hafa adgengilegar allar AD nétur loftfarsins, gamlar
sem nyjar.

P& er itrekad ad hér var ekki um fravik ad raeda samkveemt gégnum loftfarsins og pvi
edlilegt ad fravikid verdi fellt formiega nidur og er hér med pess krafist og nidurstada send
vidkomandi.

Vegna tortryggni FMS fylgja ljosrit af vishaldsgognum svifflugunar er tengjast vidkomandi
AD nétu.




Skyrsta um Urbaetur 4samt stodgdgnum skal senda inn il ﬂugéryggissvias Flugmalastjdrnar [slands innan tilgreindrar dagsetningar sem gefin er {
fréavikakyrslunni.

Tilgreina skal radstatanir til ad greina og lagireera vidfangsefni fraviksins.

Eigandi / umradandi sem leggur fram tillégur um Gibaetur

Svifflugfélag islands %n ;!Ug‘@ S,gciaﬂ\'ésr/;f/% 4 |Gni 2al)
Nain Undirsirit "\ _J — (W) Dagsetning

5 06, JoN 2011
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SKYRSLA UM URBETUR

FLUGMALASTJORN [SLANDS {fyrir einkaflug) Pags. 02422010
foal, Gl Avintion Admi afion
Fraviknr. 2 AF3 Loftfar TF- SAX Nr. 1029

Tillaga um Grbestur

Hvers vegna gerbist patta og hvad var gert 1 ab koma f veg fyrir a bad endurtaki sig?

Eftir urtaksskoBun skoBunarmanns Flugmalastjornar 4 TF-SAX. Gerbar voru 3 fraviks
athugasemdir. Hér fyrir nedan er svar vid annari athugasemdinni.

Placard and Markings.

Athugasemd var gerd vid ad merkingar 4 ritudum leiBbeiningarmisum i loftfarinu voru &
pyska tungu. Fullyrti skoBunaradili ad merkingar 4 pyska tungu megi ekki nota i islensk
skradu loftfari, '

Merkingum hefur verid breytt 4 enska tungu.

Spurt er: A) hvers vegna gerdist petta og B) hvad var gert til ad koma i veg fyrir ad petta
endurtaki sig.

A) AsteeBa pess ad umraedd athugasemd var gerd var ad loftfarid var keypt notad fra
pyskalandi fyrir 3 &rum og ekki voru til stadar upplysingar eda pekking um ad merkingar
um bord i pysk smidudum svifflugum maetti ekki vera a pyska tungu. Ekki finnst tilskipun
um ad ekki megi nota pyska tungu & merkingum i pysksmidadri svifflugu.

B) Til ad petta brot endurtaki sig ekki verdur ekki annad séd en opinberir adilar purfi ad
banna kaup a pyskskradum notudum loftférum eda setja inn i skodunarey8ublod eda
adrar upplysingaveitur 4 hvada tungu merkingar um bor8 { loftfari skuli vera a.
Svifflugfélagid mun upplysa skodunarmenn félagsins munnlega um petta fravik.

Hvernig var fravikinu lokad (lagfesrt)?
Ollum merkingum um bor8 i svifflugunni hefur verid breytt yfir 4 enska tungu.

Kallad er eftir tilvisunum i hvada reglum pessi krafa kemur fram. Hana er ekki a8 finna i
Part-M. Vegna tortryggni FMS fylgja myndir af nyjum merkingum um bord i svifflugunni.




Hviernig var fravikinu lokad (lagfeert)?

Flughandb6k 4 pyska tungu hefur verid adskilin og sett i sérstaka vistun.

Sérstok skffa i skjalaskap i vidhaldsstéd félagsins hefur verid sérstaklega merkt "Gtrunnin
gogn" og hefur flughandboékin sem er & pyska tungu verid sett i viskomandi skaffu. Vegna
tortryggni FMS fylgja myndir af skiiffunni sem synir sannarlega ad viskomandi handbék i
skaffunni & peim tima sem myndin er tekin.

Lagt er til ad FMS breg®ist vid fravikinu og tryggi med tryggri upplysingagjof til
flugrekenda vidbrégd vid sliku fraviki sem hér er nefnt svo pad endurtaki sig ekki.

Pa er kallad eftir stadfestingu og yfirlysingu fra FMS hvort hér sé augljéslega og sannarlegal
um fravik ad reeda og i hvada reglum megi finna akvaedi um petta fravik.

Skyrsla um Urbestur dsamt stodgdgnum skal senda inn til flugbryggissvids Flugmalastjérnar islands innan tilgreindrar dagsetningar sem gefin er {
fravikakyrstunni,

Tilgreina skal rédstafanir il ad greina og lagfraera visfangsefn! fraviksins.

Eigandi / umradandi sem leggur fram tilldgur um Grbeetur

Svifflugfélag islands Qé\j—\gm Sx/(.‘l /\é;g, y/\/)@ﬂ 26. mai 2011
v J

Nain Undirekrift Dagsetning
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0 SKYRSLA UM URB/ATUR -
FLUGMALASTJORN ISLANDS (fyrir einkafiug) Dogs. 02.12.2010

feglaetic (Wil Aviation Avintisttation

Fravik nr. 3 AF3 Loftfar TF- SAX Nr. 1029

Tilaga um tirbastur

Hvers vegna gerdist petta og-hvaty var gert tl ad koma 'veg fyrir ad pad endurtaki sig?

Eftir irtaksskodun sko8unarmanns Flugmalastjornar 4 TF-SAX. Gerbar voru 3 fraviks
athugasemdir. Hér fyrir nedan er svar vid pridju athugasemdinni.

Aircraft flight manual.

Athugasemd var gerd vid ad flughandbdk 4 pyska tungu sem fest var vid logghdk
vélarinnar var ekki uppfeerd og einnig ad hin var 4 pyska tungu.

Flughandbokin -hefur verid adskilin fra loggbdk vétarinnar.

Spurt er: A) hvers vegna gerdist petta og B) hvad var gert til ad koma i veg fyrir ad petta
endurtaki sig.

A) Astzeda pess a8 umraedd athugasemd var gerd var ad skobunaradili taldi 6uppfeerda
flughandbok meetti ekki vera fest vid loggbdék. begar svifflugan var keypt notud fra
byskalandl fyrir 3 arum fylgdi flughandbékin med loggbdkinni. Svifflugan var skodud
sérstakiega svokalladri Gtflutningsskodun af fulitrGa pysku Fmgmélastjornarinnar
Rekstraradili svifflugunnar hafdi ekki upplysingar um ad hér veeri um Sheimila
stadsetningu flughandbdkar ad reeda enda liggja ekki frammi adgengilegar upplysingar um
slika smémunasemi. Vakin er athygli 4 ad nyjasta Gtgafa flughandbdkar er ad finna um
bord i svifflugunni og nyjasta utgafa flughandbdékarinnar liggur einnig frammi i félagsskala
Svifflugfélagsins dsamt ad fylgja vidhaldsgbégnum svifflugunnar. Umreedd loggbdk er fyrst
og fremst notud sem vidhaldsgagn og er vistud med 68rum vidhaldsgdégnum.

B) Til ad tryggja ad petta brot endurtaki sig ekki parf FMS gefa Gt upplysingablad um malid
og kynna fyrir flugrekendum,

Svifflugfélagid mun upplysa skodunarmenn félagsins munnlega um petta fravik.

ba parf FMS ad setja fram skyra tilskipun t.d. 4 skodunareydublédum um ad gamlar
flughandbeekur skuli ekki vera adgengilegar og um leid sérstaklega merktar égildar eda
setja skyrar og adgengilegar reglur um ad gomlum flughandbdkum sé fargad med tryggum
heetti.




Hyernig var fravikinu lokad (lagfeert)?

Flughandbok 4 pyska tungu hefur verid adskilin og sett i sérstaka vistun.

Sérstok skuffa i skjalaskap i vidhaldsstod félagsins hefur verid sérstakiega merkt "Gtrunnin
goégn” og hefur flughandbokin sem er a pyska tungu verid sett { vidkomandi skaffu. Vegna
tortryggni FMS fylgja myndir af skaffunni sem synir sannarlega ad vidkomandi handbdk i
skdffunni 4 peim tima sem myndin er tekin.

Lagt er til ad FMS bregdist vid fravikinu og tryggi med tryggri upplysingagjof til
flugrekenda vidbrdgd vid sliku fraviki sem hér er nefnt svo pad endurtaki sig ekki.

Pa er kallad eftir stabdfestingu og yfirlysingu fr& FMS hvort hér sé augljéslega og sannarlega
um fravik ad raeda og i hvada reglum megi finna akvaedi um petta fravik.

Skyrsla um Urbeetur dsamt stodgdgnurm skal senda inn til flugBryggissvids Flugmalastiornar islands innan tilgreindrar dagsetningar sem gefin er §
fravikakyrstunni,

Tiigreina skal rabstafanir 1l ad.greina og fagfreera vidfangsefni fréviksins,

Eigandi / umraandi sem leggur fram tillégur um Grbestur

Svifflugfélag islands 34 ;j’ ﬂg@ 0 g~3 /Gy 5@’ SS9 ) 26. mai 2011
Nain E Undirsknlt Dagsatning

Sampykki Flugmalastjornar Islands 4 skyrsiuum drbastur

Natn Undirskaft Dagsealning
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Katrin Oddsdéttir

From: Kristjan Sveinbjoérnsson <rafkris@mmedia.is>

Sent: 14. september 2011 14:46

To: Katrin Oddsdéttir

Subject: Fwd: ACAM TF-SAX

Attachments: mime-attachment.gif, ATT00001.txt; mime-attachment.gif; LHD2010.doc; TF-SAX.pdf:
ATT00002.txt

Seel Katrin

Fann athugasemdirnar vegna fyrri skodunar & TF-SAX, héri vidhengi.

Til ad atta sig & umfangi pessarar skodunar er eftirfarandi vinnulisti:

14-21/3 2011 6x mailsamskipti vegna ACAM Kristjan 2 timar
21/3 2011 Undirbuningur vegna ACAM skodunar & TF-SAX Kristjan 3 timar

22/3 2011 Skodunartimi ACAM skoBunar & TF-SAX Kristjan

4 timar

22/3 2011 SkoBunartimi ACAM sko8unar § TF-SAX Einar

3 timar

23/3 2011 Méttekin og lesin svor FMS vid skodun TF-SAX  Kristjan

1 timar

14/4 2011 Yfirferd og ljosritun v. athugas. AD nétu TF-SAX

Kristjan 3 timar

19/4 2011Yfirferd og lagf. v. athugas. manual TF-SAX

Kristjdn 2 timar

19/4 2011 Nyjar merkingar a ensku fyrir TF-SAX Skuli
3 timar

26/4 2011 Nyjar merkingar a ensku fyrir TF-SAX Skuli
3 timar

9/5 2011 Samin svor vegna athugas. TF-SAX Kristjan 4 timar
9/5 2011 Yfirferd og stadfesting v. svara TF- ‘

SAX Einar 2 timar

10/5 2011 16g8 inn svor vegna athugas. TF-SAX Kristjan 1
timar

26/5 2011 Méttekin og lesin svér FMS vid skodun TF-SAX  Kristjén

1 timar .

31/5 2011 Endurnyjud svor vegna athugas. TF-SAX

Kristjdn 3 timar

31/5 2011 Yfirferd og stadfesting TF-

SAX ‘ Einar 2 timar
1/6 2011 Log0 inn svor vegna athugas. TF-SAX Kristjan 1
timar

Samtals vinna 3 manna 38 timar

Eins og sjd md er umfang pessarar skodunar fyrir félagid nokkud mikil en petta er i fyrsta skipti sem pannig skodun er

framkvaemd hjd félaginu.
Ef vid reiknum vinnuna & sama verdi og Flugmalastjorn tekur fyrir sina vinnu (kr. 9.500 pr tima) kostar pessi skoGun

félagid 361 plsund + akstur og efni.

Af fyrri reynslu er litill ahugi 4 ad fa svona skodun yfir sig i skyndingu pegar svifflugur eru i fullri notkun. Hver & ad taka &
sig pessa vinnu { félagi sem rekid er i sjalfbodavinnu?




Kv
Kristjan

Begin forwarded message:

> From: prostur Erlingsson <throstur@caa.is>

> Date: March 23, 2011 7:20:09 PM GMT+00:00

> To: Kristjan Sveinbjornsson <rafkris@mmedia.is>
> Subject: ACAM TF-SAX

>

> Saell Kristjan, og takk fyrir sidast.
>

> 'Eg kem bessari Gttekt hér med a pig i pdsti par sem pad tekur tima ad
> senda petta, "Feerd lika bréf",

>

> Athugadi petta med sjukrakassa malid, latum pad mal vera eins og pad
> er,

>

> bu parft samt sem d8ur ad skipta um midana { Cockpiti og athuga med
> pessa AD nétu, og audvitad gefa mér svar og fa pad sammpykkt fyrir
> naesta flug, og nota bara nyjustu rev & AFM.

>

>

> Hér er formid LHD 201 sem b fyllir Gt til ad svara mér formlega

> fyrir hvert fravik, og Gttektin TF-SAX

>

> Gangi pér vel

>

> Form LHD 201

>
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European Parllament resolution of 3 February 2008 on an Agenda for Sustainable Future In
General and Business Aviation (20082134080

The European Parliament.,

- having regard o the communication from the Commission of 11 January 2007 entitled "Agenda for
Sustainable Future in General and Business Aviation" (COM{ZODTIOREY),

- having regard to'the propasal for a Regulation of the European Parllament and of the Cduncil of 25
June 2008 amending Regulations (EC) No 54872004, (EC)No 550/2004, (EC) No 551/2004 and (EC)
No-552/2004 in order ta improvethe performancs and sustainability of the European aviation system
(COM{Z008)0388), ,

- having fegard to the proposal for & Régulation of the European Parlfament and of the Councit of 25
June 2008 amending Regulation (EC) No 216/2008 in the field of aerodromes, air traffic management
and air pavigation services and repealing Coundll Dirgctive 2006/23/EC (CONMH200810350),

- having regard to Directive 2008/101/EC of the European Parliamentand of the Councll of 19
November 2008 amerding Directive 2003/87/EC s0.as-to include aviation activities in the scheme for
greenhouse gas ‘emission allowance trading within the Community'®

=~ having regard to. Regulation (EC) No 5489/2004 of the European Pailiament and of the Council of 10
March 2004 laying down the framework for the crestion of the single European sky® | Reglation (£C)
No 550/2004 6f the European Parliament and of the Council of 10 March 2004 on the provision of air
navigation servicas in the single European sky® , and Regulation (EC) Ne 851/2004 of the Europsan
Parliamentand of the Council of 10 March 2004 on the organisatioprand the use of airspace in the
single. European sky'® ,

- havirig regard to Regulation (EC) No 216/2008:0f the Buropean Parliament and of the Council of 20
February 2008 on common rules in the field of civil aviation and establishing a European Aviation Safety
Agency™ (EASA Regulation),

= “having regard to Councll Regulation (EEQ) No 95/03 of 18 Jarmary 1993 on common rules for the
allocation of slots at Community airporis® (Slot Allpeation Regulation),

- having regard to Commission Regulation (EC) No 3758/2007 of 30 March 2007 amending Regulation
(ECY No 1702/2003 laying down implementing rules for the airworthiness and eavironmental certification
of aircraft and related products, parts and appliances, as well as for'the cerlification of design arid
production organisations®™ |

- having regard to Commission Regulation (EC) No.376/2007 of 30 March 2007 amending Regulation
(EC) No 2042/2003 on the continuing dlrwarthiness of alreraft and aeronautical products, parts and
applignegs, and on the approval of organisationsand personnel involved in these tasks®

~ having regard to Countil Regulation (EC) Ne:219/2007 of 27 February 2007 on the establishment of
aJoint Undertaking fo develop the new generation Eurcpean air traffic martagement system (SESARYY,

- Having regard to the Cost Effective Small Alrcraft (CESAR) project financed under the 6th Framework
Programme for Research and Techinological Development, '

= having regard to the communication fiom the Commission fo the European Parliament, the Council,
the Europsan Economic and Social Committee and the Committes of Regions of 25 Juhe 2008 entitled
"Single European Sky Il : towards more sustainable and better performing aviation® (COM{Z00810389),

having regard to the communication from theé Commission to the Gounicil, the European Parliament, the
Economic and Social Committee and the Committee of the Reglons of 24 January 2007 entitled "An
action plan for airport capacity, efficiency and safety in Europe” (COWMIZ006)0818),

- having regard to the:communication from the Commission to the:European Parliament, the:.Council,
the European Economic and Social Committee and the Committee of Regions 6f 30 April 2008 entitled
"On the application of Regulation (EEC) No'95/93 on cammoen rules for the allocation of slots at
Gommunity airports, as amended " (COMZON0227),




8. Welcomes the recent adaptation of maintenance standards for afrcraft not involved in commercial air
transport and in particular for aircraft not clagsified as "complex motor-powerad aircraft as a good
axample of proportionate regulation;

11, Awalts the advice of the new Community Observatory on Airport Capacity on developing measures
to improve the capacity of the Europear airport network and expects the observatory to play an
important role in the implementation of the. Commigsion's Action Plan;

12. Blie

16. Conslders.it vitally important that alrspace zoning-around small and medium-sized airports be
appropriate for users;

17. Underlines that business aviation:should be given, where possible, adequate access to major
airports in order to enable it o connect Europe's regions to its economic centres and requests the
Commission ty-examine and prepare a report to Parliament by the end of 2008 on whether there is a
need o adapt relevant.provisions. of the existing.Slot Allocation Regulation;

18. Stresses:the need todevelop;at European level, a harmorised approach for guarantesing
consistency betwesn airport slots and flight plans, calls on the Commission to propose appropriate
measures and ¢hcourages the participation of the European airport coordinators in this matter;

19, Expects that the introduction of a:system of Air Traffic Management with statg-of-the-art and
innovative technologies within the framework of the SESAR Joint Undertaking would contribute to
fighting fragmentation of European airspace and its forecasted congestion and would significantly




The report was adopted with 524 votes in favor, 74 against and 6 abstentions




